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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Airbagrnodul 

® Die Erfindung betrifft ein Airbagrnodul, insbesondere 
ein Fahrerairbagmodul, mit einem eine Abdeckung bil- 
denden, einteiligen Gehause, in dem ein Gassack und ein 
an einem Generatortrager befestigter Gasgenerator an- 
geordnet sind. Erfindungsgemaft ist der Generatortrager 
(10) als ein einstuckiger Bestandteil des Gehauses (5) aus- 
gebildet. Vorzugsweise ist der Generatortrager (10) 
schwenkbar an das Gehause angelenkt. Weiterhin betrifft 
die Erfindung einen Gassack fur ein Airbagrnodul mit Mit- 
teln zur Anbindung an einen Gasgenerator, der erfin- 
dungsgemafc eine schlitzformige Offnung (16) zum Ein- 
fuhren des Gasgenerators (7) aufweist, durch die minde- 
stens zwei Feider (19) in dem Gassack (6) gebildet wer- 
den, und daft in den Feldern (19) Durchgange (17) vorge- 
sehen sind, die derart uber von dem Gasgenerator (7) ab- 
stehende Befestigungsmittel (8) einfadelbar sind, dafS die 
, Feider (19) teilweise uberlappen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul nach dem Ober- 
begrifF des Patentanspruchs 1 sowie einen Gassack nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 19. 5 

Airbagniodule dienen dem Schutz von Kraftfahrzeugin- 
sassen im Crashfall, indem ein Gassack innerhalb kurzer 
Zeit zwischen einem Kraftfahrzeugteil, wie Lenkrad, Arma- 
turenbrett oder Seitentur, und dem Insassen durch das von 
einem Gasgenerator erzeugte oder freigesetzte Gas aufge- 10 
blasen wird. 

Ublicherweise umfaBt ein Airbagmodul neben dem Gas- 
sack und dem Gasgenerator eine Anzahl weiterer Bauteile, 
insbesondere eine Abdeckung, ein Gehause, in das der Gas- 
sack gefaltet wird, und einen Generatortrager, auf dem der 15 
Gasgenerator befestigt ist. Die Befestigung des Gassackes 
erfordert in der Regel noch zusatzliche Bauteile, wie z. B. 
einen Haltering. 

Zur Einsparung von Kosten und vor all em zur Vereinfa- 
chung der Montage des Airbagmoduls und seiner Befesti- 20 
gung an einem Teil des Kraftfahrzeuges wurde vorgeschla- 
gen, die Anzahl der Einzelteile eines Airbagmoduls zu redu- 
zieren. 

Die EP 832 791 beschreibt ein Gassack- Modul fur ein 
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem mit einem Gassack, ei- 25 
nem Gasgenerator und mindestens zwei Montageschrauben, 
bei dem die Montageschrauben einen von dem Gassack- 
Modul wegragenden Befestigungsfortsatz zur Befestigung 
des Gassack-Moduls an einem Fahrzeugteil aufweisen. In 
der bevorzugten Ausfuhrungsform weisen die Schrauben ei- 30 
nen Anlagekopf auf, wobei zwischen dem Anlagekopf und 
einer auf den Schaft der Montageschraube aufgeschraubten 
Mutter die Berandung der EinblasorTnung des Gassackes 
eingespannt ist. Vorzugsweise sind noch ein Haltering im 
Inneren des Gassackes und eine Montageplatte fur den Gas- 35 
generator vorgesehen, zwischen denen die Berandung ein- 
gespannt ist. Als Gehause dient bei diesern Modul eine Ab- 
deckung, die demgemaB entsprechende Seitenwande und 
Befestigungsmittel fur Schrauben aufweist. 

Damit ist zwar schon eine erhebliche Reduzierung der 40 
Teilezafrl erreicht; zur sicheren Befestigung des Gassackes 
an dem Gasgenerator sind aber auch bei diesem Airbagmo- 
dul neben der Abdeckung mehrere Gehauseteile, namlich 
eine Montageplatte an dem Gasgenerator und ein Haltering 
erforderlich. 45 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Airbagmodul bereitzustellen, bei dem die Anzahl der 
Teile weiter reduziert ist und das einfach an einem Fahr- 
zeugteil befest.igbar ist. 

Diese Aufgabe wird durch ein Airbagmodul mit den 50 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Bei einem Airbagmodul mit einem Gassack, einem Gas- 
generator und einer Abdeckung, wobei die Abdeckung als 
Gehause des Airbagmoduls ausgebildei ist, ist erfindungsge- 
maB der Gasgeneratortrager einstuckig nut dem Gehause 55 
ausgebildet. Diese Anordnung erweist. sich insbesondere bei 
Fahrerairbagmodulen, die zur Montage in einern Lenkrad 
vorgesehen sind, als giinstig. 

Vorzugsweise ist der Generatortrager k I appbar an das Ge- 
hause arigelenkt, beispielsweise uber ein Scharnier. 60 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn wird der Genera- 
tonrager von mindestens einer klappbaren Lasche gebildet, 
die ein Offnen und SchlieBen des Gehauses ennoglicht. Ins- 
besondere sind zwei, drei oder vier Laschen vorgesehen. 
Insbesondere liegt der Gasgenerator zurnindest teiiweise auf . 65 
der/den Lasche(n) auf. 

Es ist zweckrnaRig, daB das Gehause aus KunststorT be- 
slehl, wobei als Scharnier ein Filniseharnicr vorgesehen ist. 
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Die Herstellung kann dabei vorteilhafi im SpritzguBverfah- 
ren erfolgen. In einer bevorzugten A usfiih rungs form wird 
das Gehause in der 2- oder 3-K.omponenten Technik herge- 
stellt, so daB die Eigenschaften der Kunststoffe in einzelnen 
Bereichen des Gehauses optimal anpaBbar sind. So kann die 
sichtbare Oberflache beispielsweise entsprechend der Fahr- 
zeuginnenausstattung ein Dekor aufweisen. Im Bereich des 
Schamiers kann ein elastischer Kunststoff eingesetzt wer- 
den. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform bildet mindestens 
eine angespritzte Lasche den Generatortrager. Je nach Geo- 
metric des Airbagmoduls bzw. des Fahrzeugteils, in oder an 
den das Modul montiert wird, konnen auch zwei, drei oder 
vier Laschen vorteilhaft sein. So bietet sich z. B. fur den 
Einbau eines Airbagmoduls in ein Dreispeichen lenkrad ein 
Gehause mit drei Laschen an. 

Es ist weiterhin vorteilhaft, daB sich bei zwei oder mehr 
Laschen diese gegenseitig uberlappen. 

Vorzugsweise sind an den Laschen und an weiteren Berei- 
chen des Gehauses Rastelemente vorgesehen. Die Rastele- 
mente erlauben eine Festlegung der Laschen an dem Ge- 
hause (bei einer Vormontage), wodurch die Befestigung der 
Airbageinheit an einem Fahrzeugteil erleichtert wird. 

ZweckmaBigerweise erfolgt die endgultige Festlegung 
der Teile der Airbageinheit zueinander gleichzeitig mit der 
Befestigung desModuls an einem Fahrzeugteil. Damit eriib- 
rigen sich weitere Befestigungsteile wie etwa Nieten oder 
Schrauben. 

Mit Vorteil weist der Gasgenerator einen Flansch zu sei- 
ner Festlegung an dem Gehause auf. An dem Flansch kon- 
nen auBerdem vormontierte oder damit einteilige Befesti- 
gungsmittel vorgesehen sein, die der . Befestigung des Air- 
bagmoduls an einem Kraftfahrzeugteil dienen. Als Befesti- 
gungsmittel sind insbesondere Gewindebolzen geeignet. 

Vorzugsweise ist der Gassack an dem Gasgenerator fest- 
gelegt. Dazu wird der Gassack ZweckmaBigerweise zwi- 
schen den Laschen und dem Gasgenerator eingeklemmt.. Es 
kann auch vorteilhaft sein, den Gassack um den Generator- 
trager, d. h. das Gehause, herumzulegen. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsfonn weist 
der Gassack eine Offnung auf, durch die der Gasgenerator in 
den Gassack einschiebbar ist. Es ist zweckmaftig, daB diese 
Offnung schlitzformig, insbesondere kreuzschlitzformig 
ausgebildet ist. Die Offnung kann auch als sternformiger 
Schlitz ausgebildet sein. 

Der Gassack kann besonders einfach an dem Gasgenera- 
tor festgelegt. werden, wenn im Bereich der Offnung zusatz- 
liche Durchgange vorgesehen sind, die uber die Befesti- 
gungsmittel des Gasgeneratorfiansches gefadelt werden. 
Vorzugsweise handeit es sich bei den Durchgiingen urn ge- 
sfanzte Locher mit einer Randverstiirkung. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform nut. ei- 
nem Gasgenerator, der Befestigungsmittel aufweist, ist eine 
schlitzfbrmige Offnung fur den Gasgenerator vorgesehen, 
die mindestens zwei Felder an dem Gassack bildet. In jedem 
der durch den Schlitz gcbildeten Felder ist ein Durchgang 
zum Einfadeln der Befestigungsmittel vorgesehen. Insbe- 
sondere bildet die schlitzforrnige Offnung eine gerade An- 
zahl Felder. 

Vorzugsweise ist eine kreuzschlitzformige Off nung vor- 
gesehen, so daB vier Felder gebildet werden. Zur Montage 
des Airbagmoduls wird der Gasgenerator in diesem Fall in 
den Gassack eingebracht, und anschlieBend werden zu sei- 
ner Festlegung an dem Gasgenerator zunachstzwei erste be- 
nachbarte Durchgange uber die Gewindebolzen -gefadell 
und danach die beiden verbleibenden Durchgange. Die von 
dem Schlitz gebildeten Felder uberlappen sich dadurch und 
es wird eine Aussparung fur den AnschluB eines Sensors ge- 
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" schaffen. Auf diese Weise wird eine besonders dichte und si- 
chere iClemmung des Gassackes an dem Gasgenerator er- 
reicht. 

Die Befestigung des erfindungsgemaBen Airbagmoduls 
an einern Lenkrad erfolgt zweckmaBigerweise uber die an 5 
dem Hansen des Gasgenerators vorgesehenen Befestigungs- 
mittel. Die Venvendung von Gewindebolzen erlaubt dabei 
eine sehr leichte Anpassung an verschiedene Lenkradtypen. 
Zur Montage des Airbagmoduls sind lediglich entspre- 
chende Bohrungen in dem Lenkradskelett oder in anderen to 
zur Aufnahme des Airbagmoduls im Lenkrad vorgesehenen 
Teile (z. B. in der Kontaktbrucke beim "floating horn") vor- 
zusehen. 

Auch der Zusammenbau des Airbagmoduls selbst ist bei 
dem erfindungsgemaBen Airbagmodul erheblich verein- 15 
facht. Der Gasgenerator wird in den Gassack eingebracht 
und der Gassack dann direkt in das von der Abdeckung ge- 
bildete Modulgehause gefaltet. AnschlieBend wird der z. B. 
von zwei Laschen an dem Gehause gebildete Generatortra- 
ger, z. B . entlang eines Filmscharniers, auf den Gasgenera- 20 
tor umgelegt und vorzugsweise iiber Rastelemente gesi- 
chert. Die endgultige Festlegung erfolgt dann bei der Mon- 
tage des Airbagmoduls an einem Fahrzeugteil. 

Altemativ kann der Gassack auch in einem Hilfscontainer 
gefaltet werden und/oder an s telle des Gasgenerators bei der 25 
Faltung ein Platzhalter vorgesehen werden. 

Es ist auch moglich, bei dem erfindungsgemaBen Airbag- 
modul die sichtbaren Bereiche der Abdeckung mit Leder, 
Stoff oder Folie zu beziehen oder das Airbagmodul unter 
eine entsprechende Verkleidung beispielsweise des gesam- 30 
ten Lenkrades einzuschieben. 

Die Erfindung soli anhand der beigefugten Figuren naher 
erlautert werden. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eineri Querschnitt durch ein Lenkrad mit einem 35 
Airbagmodul; 

Fig. 2 eine Unteransicht des Airbagmoduls aus Fig. 1 ; 

Fig. 3a einen Querschnitt durch eine Abwandlung des 
Airbagmoduls aus Fig. 1 und 2; 

Fig. 3b eine Unteransicht des Airbagmoduls aus Fig. 3a; 40 

Fig. 4a einen Querschnitt durch ein Airbagmodul fur ein 
Vierspeichenlenkrad ; 

Fig. 4b eine Unteransicht des Airbagmoduls aus Fig. 4a; 

Fig. 5a einen Querschnitt durch ein wei teres Airbagmo- 
dul fur ein Vierspeichenlankrad; 45 

Fig. 5b eine Unteransicht des Airbagmoduls aus Fig. 5a; 

Fig. 6 eine Unteransicht eines Airbagmoduls fur ein Drei- 
speichenlenkrad; 

Fig. 7 eine Unteransicht eines drei Laschen aufweisenden 
Airbagmoduls fur ein Dreispeichenlenkrad; 50 

Fig. 8 eine Unteransicht eines zwei uberlappende La- 
schen aufweisenden Airbagmoduls; 

Fig. 9 einen Gassack flir ein erfindungsgemaBes Airbag- 
modul mit einer schlitzformigen Offnung, wobei in den 
Gassack ein Gasgenerator eingefuhrt. ist; 55 

Fig. 10a einen Gassack mit einer kreuzschlitzformigen 
Offnung, durch die vier Felder in dem Gassack gebildet wer- 
den, wobei in den Gassack ein Gasgenerator eingefuhrt ist; 

Fig. 10b den Gassack aus Fig. 10a, bei dem die ersten bei- 
den Felder iiber Gewindebolzen eingefadelt sind; 60 

Fig. 10c den Gassack aus den Fig. 10a und 10b, bei dem 
die weiteren beiden Felder ebenfalls iiber die Gewindebol- 
zen" eingefadelt sind. 

In Fig. 1 ist ein Lenkrad 1 mit. einem Lenkradkranz 2 und 
einer Lenkradnabe 3 gezeigL in das ein Airbagmodul 4 int.e- 65 
griert. ist. Das Airbagmodul 4 uinfaBt eine Abdeckung 5, ei- 
nen Gassack 6 unci einen Gasgenerator 7. Die einteilige Ab- 
deckung 5 bildet erfindungsgemafi sowohl das Gehause des 



Airbagmoduls als auch einen Generatortrager fur den Gas- 
generator 7. 

An dem Gasgenerator 7 ist ein Flansch 9 mit Befesti- 
gungsmitteln 8 vorgesehen. Als Befestigungsmittei 8 dienen 
Gewindebolzen, mittels derer einerseits der Gasgenerator 7 
an dem Generatortrager 10 als Teil des Gehauses, d. h. der 
Abdeckung 5, festgelegt ist und andererseils das Airbagmo- 
dul 4 an der Lenkradnabe 3 momiert ist. Dazu sind in der 
Lenkradnabe 3 Bohrungen 11 vorgesehen. in die die Gewin- 
debolzen 8 eingreifen und in denen sie durch Muttern 13 ge- 
halten werden. 

Weiterhin ist ein Ziindkabel 12 erkennbar, iiber den der 
Gasgenerator 7 der Airbageinheit 4 geziindet wird. Das 
Ziindkabel 12 ist iiber einen AnschluBstecker an den Gasge- 
nerator 7 angeschlossen. 

Sowohl die Montage der Airbageinheit 4 selbst als auch 
deren Befestigung an dem Lenkrad 1 sind durch die eintei- 
lige Ausbildung ihres Gehauses (einschlieBlich Abdeckung 
und Generatortrager) und die dadurch erreichte Reduzierung 
der Teileanzahl erheblich vereinfachl. So besteht das Air- 
bagmodul 4 nur aus den drei Teilen Abdeckung 5, Gassack 6 
und Gasgenerator 7. Der Flansch 9 und die Befestigungsmit- 
tei (Gewindebolzen 8) sind bevorzugt einstiickig mit dem 
Gasgenerator 7 ausgefuhrt oder zumindest an diesem vor- 
montiert. Das Modul 4 kann damit sehr einfach vorgefertigt 
werden. 

Die Montage der Airbageinheit 4 erfolgt sehr einfach, in- 
dem der Gassack 6 iiber den Gasgenerator 7 gestulpt und an 
diesem festgelegt wird, der Gassack 6 in an sich bekannter 
Weise in das von der Abdeckung 5 gebildete Gehause gefal- 
tet wird und der untere Bereich 10 der Abdeckung 5 als Ge- 
neratortrager auf den Gasgenerator 7 geklappt wird. 

Zur Befestigung an dem Lenkrad 1 werden die Gewinde- 
bolzen 8 in die Bohrungen 11 gesteckt und mit den Muttern 
13 verschraubt. Das Zundkabel 12 weist in der Regel einen 
Stecker auf und wird iiber diesen an das Airbagmodul 4 an- 
geschlossen. 

In der Fig. 2 ist das Airbagmodul aus Fig. 1. in einer Un- 
teransicht dargestellt. Man erkennt, daB der den Generator- 
trager 10 bildende untere Bereich der Abdeckung 5 aus vier 
Laschen 20 besteht, die uber Schamiere 15 klappbar an der 
Abdeckung 5 angelenkt sind. Weiterhin sind vier Gewinde- 
bolzen als Befestigungsmittei 8 erkennbar, dfc durch ent- 
sprechende Ausnehmungen in dem Generatotrager 10 ra- 
gen, sowie eine Aussparung 18 fur das Zundkabel 12. Die 
Form der Abdeckung 5 ist an die Montage in ein Vierspei- 
chenlenkrad angepaBt. 

Die Fig. 3a zeigt eine weitere Ausfuhrungstorm eines er- 
findungsgemaBen Airbagmoduls 4 im Querschnitt. Der Auf- 
bau entspricht im wesentlichen demjenigen in Fig. 1, wobei 
der den Generatortrager 10 bildende untere Bereich der Ab- 
deckung 5 auf der einen Seite uber ein Filnischamier 15 an- 
gelenkt ist und auf der anderen Seite iiber Rastelemente 14 
gesichert wird. Die endgultige Festlegung des Gasgenera- 
tors 7 an dem Gehause 5 erfolgt bei der Montage des Air- 
bagmoduls 4 an einem (hier nicht dargestellten) Lenkrad. 

In der Fig. 3b ist das Airbagmodul 4 aus Fig. 3a von unten 
gezeigt. Man erkennt, daB die Form der Abdeckung 5 zur 
Venvendung in einem Lenkrad angepaBt ist. Weiterhin ist 
der den Generatortrager 10 bildende untere Bereich der Ab- 
deckung 5 erkennbar, der uber das Filnischamier 15 mil die- 
ser verbunden ist. 

Nachdem der Gassack 6 in die Abdeckung 5 gefaltet wor- 
den ist r wird der untere Bereich auf den Gasgenerator 7 (in 
Fig. 3b verdeckt) umgelegt und mit den Rastelcinenten 14 
gesichert. Die als Gewindebolzen ausgebildeten Betesii- 
gungsmittel 8 ragen durch entsprechende Oftnungen in dem 
Generatotrager 10. Ebenso ist eine Ausnehmung fur das 
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Ziindkabel 12 vorgesehen. 

In den Fig. 4a und 4b ist eine weitere Ausfuhrungsform 
eines erfindungsgemaBen Airbagmoduls 4 im Langsschnitt 
und in einer Unteransicht dargestellt. Hier wird den Genera- 
tortrager 10 bildende untere Bereich der Abdeckung 5 von 5 
zwei sich uberlappenden Laschen 20 gebildet. Durch die 
Uberlappung wird eine besonders sichere und dichte Festle- 
gung des Gassackes 6 zwischen dem Gasgenerator 7 und 
dem unteren Bereich der Abdeckung 5 erreicht. 

Die Fig. 5a und 5b zeigen eine weitere vorteiLhafte Ge- 10 
staltung des als Generatortrager 10 dienenden unteren Be- 
reichs der Abdeckung 5 bei einem erfindungsgemaBen Air- 
bagmodul 4. In dieser Aufiihrungsform bilden vier vollstan- 
dig iiberlappende, klappbare Laschen 20 den unteren Be- 
reich, so daB eine Sicherung durch Rastelemente verzichtbar. 15 
ist. 

In Fig. 6 ist ein Airbagmodul fiir ein Dreispeichenlenkrad 
in einer Unteransicht gezeigt. Der den Generatortrager 10 
bildende untere Bereich der Abdeckung 5 ist in dieser Aus- 
fuhrungsform einteilig gestaltet, mittels einers Scharnieres 20 
15 verschwenkbar und wird mitRastelementen 14 gesichert. 

Fig. 7 zeigt eine Unteransicht einer weiteren Ausfuh- 
rungsform eines Airbagmoduls fur ein Dreispeichenlenkrad. 
Der untere Bereich 10 der Abdeckung wird von drei La- 
schen 20 gebildet, und es sind entsprechend drei Gewinde- 25 
bolzen 8 als Befestigungsmittel 8 vorgesehen. 

Fig. 8 zeigt schlieBlich eine Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Airbagmoduls fiir ein Dreispeichenlenkrad, 
bei der der Generatotrager 10 von zwei sich uberlappenden 
Laschen 20 gebildet wird. Jede der Laschen 20 ist einstuckig 30 
mit der Abdeckung 5 ausgebildet und uber ein Scharnier 15 
an dieser angelenkt. Ferner werden beide Laschen 20 zur Si- 
cherung mittels Rastelementen 14 an der Abdeckung 5 ver- 
rastet. 

In Fig. 9 ist ein Teil eines noch nicht gefalteten Gassackes 35 
6 dargestellt, in den ein Gasgenerator 7 eingefiihrt ist. Der 
Gassack 6 weist einen Schlitz 16 zum Einfuhren des Gasge- 
nerators 7 und Durchgange 17 zum Einfadeln auf die Ge- 
windebolzen 8 des Flansches 9 des Gasgenerators 7 auf. Die 
Durchgange 17 haben vorzugsweise einen verstarkten Rand. 40 
Weiterhin ist eine Aussparung 18 zum AnschlieBen des 
Zundkabels 12 an den AnschluB 21 vorgesehen. 

Die Fig. 10a zeigt eine bevorzugte Ausfuhrungsform des 
Gassackes 6. Es sind wiederum nur ein Teil des Gassackes 6 
sowie der Gasgenerator 7 dargestellt . Der Gassack 6 weist 45 
einen kreuzfonnigen Schlitz 16 zur Einfiihrung des Gasge- . 
nerators 7 auf. AuBerdem ist in jedem von dem Schlitz 16 
gebildeten Feld 19 ein Durchgang 17 vorgesehen, in den ein 
Gewindebolzen 8 eingefadelt wird. 

Wie in Fig. 1Gb gezeigt werden nach dem Einfuhren des 50 
Gasgenerators 7 in den Gassack 6 zunachst zwei benach- 
barte Durchgange 17 uber jeweils einen Gewindebolzen 8 
gefadelt, so daB das Gewebe das Gasackes 6 uber die Lage 
des urspriinglichen Schlitzes 16 hinausragt, AnschlieBend 
werden die beiden anderen Durchgange 17 wie in Fig. 10c 55 
gezeigt ebenfalls uber die Gewindebolzen 8 gefadelt. Damit 
wird einerseits der Gassack 6 an dem Gasgenerator 7 festge- 
legt und durch die Uberlappung der Felder gedichtet und an- 
dererseits eine entsprechende Aussparung 18 fiir den An- 
schluB 21 des Zundkabels 12 geschaffen. 60 

Dieses Anbindungsverfahren fiir den Gassack laBt sich 
nicht nur bei einem erfindungsgemaBen Airbagmodul vor- 
teilhaft einsetzen, sondem eignet sich ganz allgemein zur 
Anbindung von Gassacken an Gasgeneratoren. Es handelt 
sich urn ein besonders einfaches und zugleich sicheres Ver- 65 
fahren, bei dem keine Halteringe oder andere Befestigungs- 
vorrichtungen errbrderlich sind. Einzige Voraussetzung sind 
entsprechende Gewindebolzen, Schrauben oder sonstige 
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Stifte an dem Gasgenerator, uber die die Offnungen im Be- 
reich des Schlitzes fiir den Gasgenerator gefadelt werden 
konnen. 

Bezugszeichenliste 

1 Lenkrad 

2 Lenkradkranz 

3 Lenkradnabe 

4 Airbagmodul 

5 Abdeckung 

6 Gassack 

7 Gasgenerator 

8 Befestigungsmittel 

9 Hansen 

10 Generatortrager 
U Bohrungen 

12 Ziindkabel 

13 Mutter 

14 Rastelemente 

15 Scharnier 

16 Offnung 

17 Durchgang 

18 Aussparung 

19 Feld 

20 Lasche 

21 AnschluB fiir das Ziindkabel 
Patentanspriiche 

1 . Airbagmodul, insbesondere Fahrerairbagmodul, mit 
einem eine Abdeckung bildenden, einteiligen Gehause, 
in dem ein Gassack und ein an einem Generatortrager 
befestigter Gasgenerator angeordnet sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Generatortrager (10) als ein ein- 
stuckiger Bestandteil des Gehauses (5) ausgebildet ist. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gasgenerator (7) zumindest teilweise 
auf dem Generatortrager (10) aufliegt. 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Generatortrager (10) schwenk- 
bar an das Gehause (5) angelenkt ist. 

4. Airbagmodul nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Generatortrager (10) uber mindestens 
ein Scharnier (15). insbesonder Filmscharnier, an dem 
Gehause (5) angelenkt ist. 

5. Airbagmodul nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Generatortrager (10) durch min- 
destens eine aufklappbare Lasche (20) gebildet wird. 

6. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (5) 
aus Kunststoffbesteht. 

7. Airbagmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (5) im SpritzguBverfahren 
hergestellt ist, wobei mindestens eine angespritzte La- 
sche (20) den Generatortrager (10) bildet. 

8. Airbagmodul nach Anspruch 5 und 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Generatortrager (10) durch min- 
destens zwei sich iiberlappende Laschen (20) gebildet 
wird. 

9. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 5 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB an den Laschen (20) Rast- 
elemente (14) vorgesehen sind, uber die die Laschen 
(20) an dem Gehause (5) festlegbar sind. 

10. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgenera- 
tor (7) einen Flansch (9) zu seiner Festlegung an dem 
Gehause (5) aul'weist. 
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11. Airbagnodul nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Flansch (9) Befestigungsmittel 

(5) vorgesehen sind, uber die das Airbagmodul (4) mil 
einem Kraftfahrzeugteil verbindbar ist. 

12. Airbagmodul nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 5 
z&ichnet, daB als Befestigungsmittel (8) Gewindebol- 
z&n vorgesehen sind. 

13. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gassack (6) 
unmittelbar an dem Gasgenerator (7) festgelegt ist. io 
14-. Airbagmodul nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gassack (6) zwischen den Laschen 
(2C), die den Generatortrager (10) bilden, und dem 
Gasgenerator (7) eingeklemmt ist. 

15. Airbagmodul nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB der Gassack (6) eine Offnung (16) auf- 
weist, durch die der Gasgenerator (7) in den Gassack 

(6) einschiebbar ist. 

16. Airbagmodul nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Offnung (16) schlitzformig, insbeson- 20 
dere kreuzschlitzformig, ausgebildet ist. 

17. Airbagmodul nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Offnung (16) als stemformiger 
Schlitz ausgebildet ist. 

18. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden An- 25 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Gassack (6) 
im Bereich der Offnung (16) Durchgange (17) auf- 
weist, iiber die er an den Befestigungsmitteln (8) fest- 
legbar ist. 

19. Gassack fur ein Airbagmodul, insbesondere fur ein 30 
Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, mit Mitteln zur Anbindung des Gassackes an einen 
Gasgenerator, dadurch gekennzeichnet, daB der Gas- 
sack (6) eine schlitzformige Offnung (16) zum Einfuh- 
ren des Gasgenerators (7) aufweist, durch die minde- 35 
stens zwei Felder (19) in dem Gassack (6) gebildet 
werden, und daB in den Feldern (19) Durchgange (17) 
vorgesehen sind, die derart iiber von dem Gasgenerator 

(7) abstehende Befestigungsmittel (8) einfadelbar sind, 
daB die Felder (19) teilweise uberlappen. 40 

20. Gassack nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Felder (19) in dem Gassack (6) durch das 
Uberlappen eine Aussparung (18) fur einen AnschluB 
(21) eines Ziindkabels (12) freigeben. 

21. Gassack nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB die schlitzformige Offnung (16) eine gerade 
Anzahl Felder (19) bildet. 

22. Gassack nach einem der Anspruche 19 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Durchgange (17) ge- 
stanzte Locher sind. 50 

23. Gassack nach einem der Anspruche 19 bis 22, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Durchgange (17) einen 
verstarkten Rand aufweisen. 

24. Gassack nach einem der Anspruche 19 bis 23. da- 
durch gekennzeichnet. daB zwei Befestigungsmittel (8) 55 
vorgesehen. sind und die Offnung (16) kreuzschlitzfor- 
mig ist. 
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